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Programma

1) La galleria esistente va risanata
2) Studio varianti risanamento

3) Decisione CF

4) Motivi decisione CF

5) Modifica di Legge

6) Senza ll Tubo

7) Con |l Tubo

8) Temi diversi
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Dal 1980 a ogqi

« Sono trascorsi oltre 35 anni
« Sono transitati ~150 Mio di veicoli

« llgrave incendio del 2001 ha provocato 11 morti e
la chiusura totale per circa due mesi

« Dal 2001 i veicoli pesanti sono scesi da 1,38 Mio
a 1,014 Mio per anno

* |l TGM oggi ammonta a ~17'500 veicoli/giorno
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Progetto iniziale a due canne

dhydh

Esecuzione finale: una canna + cunicolo di
sicurezza

- -<

__________________________________
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1) La galleria esistente va risanata

1.1 Evoluzione del traffico
1.2 Traffico pesante e capacita

1.3 Necessita di risanamento

20160203 Presentazione GST Il Tubo
Ufficio federale delle strade USTRA



1.1 Evoluzione del traffico nel San

Gottardo
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B Traffico pesante

B Traffico complessivo
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o 1.2 Traffico pesante e capacita

Capacita
teorica:
(contagocce)

5100 TIR/giorno

Domanda effettiva (2011):
TGM: 2541 TIR/giorno, TFM: 3240 TIR/giorno

Finora: la domanda non raggiunge i limiti di capacita
» la capacita non influisce sulla domanda
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) 1.3 Necessita di risanamento
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2) Studio varianti risanamento

2.1 Stato attuale
2.2 Processo decisionale

2.3 Riassunto delle varianti

20160203 Presentazione GST Il Tubo
Ufficio federale delle strade USTRA



2.1 Stato dell'infrastruttura e necessita di
risanamento

« Stato dell‘opera
Diverse parti dell'opera sono in uno stato deteriorato. Il loro
risanamento e assolutamente necessario.

« Aspetti legati alla sicurezza tecnica
Dopo le tragedie del Monte Bianco e del San Gottardo le
esigenze in materia di sicurezza sono notevolmente
aumentate.

e Conformita alle normative
SIA 197/2 (2004) e/o la legge europea 2004/54.

20160203 Presentazione GST Il Tubo
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) 2.2 Processo decisionale

220 Soluzioni possibili
U

20 Varianti concettuali
I
Valutazione di massima:
10 Varianti concettuali

I
Valutazione dettagliata:
4 Varianti concettuali

U
2-4 Varianti per il
dibattito politico

Processo decisionale
2010 € 2008

<

Decisione CF 2012
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) 2.3 Riassunto Varianti costiin mitioni di franchi

Senza Breve interruzione Interruzione estiva
interruzione estiva prolungata
Durata chiusura totale 900 980 1050
(giorni) (2,5 anni (nello spazio di  (nello spazio di 7
consecutivi) 3,5 anni) anni)
Risanamento globale 650 752 890  Transizione 250
Gottardo - - - Risanamento 515
Il Tubo 2’023
Misure di sostegno /
Gestione traffico
Sicurezza invernale 700 800 1’000 -

strada del Passo

Gestione traffico
= Autovetture -
= Mezzi pesanti -

Totale 1’350 1’552 1’890 2’788

20160203 Presentazione GST Il Tubo
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¥ 3) Decisione Consiglio federale 2012

v" Variante 2 con |l tubo

- Senza aumento della capacita

- Mantenimento del dosaggio

- Modifica Legge federale concernente il transito stradale
nella regione alpina

- USTRA: elaborare il progetto generale Il Tubo
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U 4) Motivi decisione del Consiglio federale

Sicurezza

 Eliminazione delle collisioni
frontalil e di striscio

 |ncendi: facilita dei soccorsi

Distribuzione
normale
(curva di
Gauss)
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Funzionalita

v Eliminazione dell'incoerenza del traffico monodirezionale
sulle rampe di accesso e bidirezionale in galleria

Disponibilita

v In caso di panne o incidente il collegamento resta
sempre garantito

v' Nessuna chiusura notturna per la manutenzione
periodica

v' Durante la costruzione e/o il risanamento il traffico non
viene spostato su altri assi
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Aspetti politici

Collegamento permanente del sud delle Alpi con |l
resto della Svizzera

Economicita

Il Consiglio federale la ritiene I'unica sostenibile dal
punto di vista economico (future manutenzioni della
galleria).

20160203 Presentazione GST Il Tubo
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O

5) Modifica di legge

Per garantire la massima trasparenza ed essere del tutto
conforme all’art.84 della Costituzione svizzera il Consiglio
federale ha deciso di modificare la Legge sul Transito Alpino
(LTA)

Art. 3a (LTA) Galleria autostradale del San Gottardo

1 Nella galleria autostradale del San Gottardo € CONSentita la realizzazione di una
seconda canna.

2 Non & consentito ampliare la capacita della galleria. [N C lascuna canna Si potrél

circolare su una sola corsia di marcia; qualora sia aperta al traffico soltanto una delle

due canne, al suo interno i veicoli potranno circolare su due corsie, una per ogni direzione.

3 Per il transito del traffico pesante attraverso la galleria autostradale del San Gottardo OCCOI'Te mettere

a punto un sistema di dosagQglio. Lufiicio federale delle strade dispone una distanza

minima per i mezzi pesanti adibiti al trasporto di merci.

20160203 Presentazione GST Il Tubo
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o 6) Senza Il Tubo

Variante 1: senza secondo tubo, costi 1.35-1.9 Mia CHF

Necessita di risanamento 900 + 1050 giorni chiusura totale in 2,5 -7
anni

« Gestione traffico — costi ca. 700-1’000 Mio CHF
riduzione chiusura invernale passo del San Gottardo

autovetture: RoLa breve (autostrada viaggiante) nel tunnel in
quota (Airolo-Goschenen)

mezzi pesanti: RoLa per galleria di base (Erstfeld-Biasca)
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Effetti di spostamento del traffico sui transiti alpini:
25%, pari a 228’000 mezzi pesanti, di cui 106’000 su rotaia

A

| San Bemardinol
@ rasse -887000 Sfrasse +20 000. Strasse +40 000
3 Schiene +659 000 Schiene +8 000
davon
N K-RolLa +500 000
N Best. Angebote+59 000
[Ga-St-Bemard] g
Strasse +3000 Strasse +9000 | Strasse +10000
Schiene +90 000
T s e —
Frejus/Mont Cenis Ubrige Korridore
Strasse +25 000 4 Bl +9000
Schiene +8 000

Grafico 3: differenza in termini di autocarri all'anno durante i lavori di risanamento della galleria del Gottardo, fonte: Ecoplan, grafica: UFT

19

20160203 Presentazione GST Il Tubo
Ufficio federale delle strade USTRA



Gestione traffico pesante (04:00 alle 24:00)

6 binari necessari per 3 treni/ora in ambo le direzioni

Konzeption Verladeanlagen Rynacht und Biasca

Terminal Nord Rynéacht

Rynacht o =

56 000m2 (5.6ha)

k = N\ p
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ca.5m | N

£z 2

Neue Infrastruktur

Bestehende Infrastruktur
nach Eroffnung NEAT

Terminal Siid Biasca

Legende Gleisplan Zugbildung K-Rola
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Grafico 9: progetto impianti di carico Rynacht e Biasca, grafica: EBP

20160203 Presentazione GST Il Tubo
Ufficio federale delle strade USTRA

20




o  Effetti negativi della Rola breve di
risanamento sulla politica del trasferimento

« Rallentamento dei treni passeggeri (EC 250 km/h - 160 km/h),
nella galleria di base

 Deviazione sulla linea di montagna di un treno merci all'ora
* Problemi per il risanamento fra 30/40 anni

—> Ulteriore sviluppo della Rola viene penalizzato

Oltre all’'UFT anche le FFS sostengono la
soluzione di risanamento mediante
seconda canna

20160203 Presentazione GST Il Tubo 21
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L+ L a Rola breve non e un’alternativa alla
seconda canna del San Gottardo

 (Costi elevati senza effetti
duraturi

* Difficolta nella ricerca delle
> ubicazioni per le stazioni di
carico

Y . Effetti negativi sul trasferimento

» |l problema di sicurezza sulla
strada resta irrisolto

20160203 Presentazione GST Il Tubo 22
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@ 7) Variante 2 con Il tubo (2,8 Mia)

N
YA

(Do (Y

(B~ (D
ARYaYER

Entro il 2020 Misure transitorie (notte) nel tubo 0,25 Mia

esistente
2020 - 2027 Costruzione Il tubo 2 Mia
2027 - 2030 Risanamento primo tubo 0,55 Mia
Dal 2030 1+1
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© Aspetti costruttivi

30—-40m ca.30m

2TG SiSto GST

1N I
N )
N[

Est

Schema non in scala, vista in direzione sud

Tracciato
parallelo alla
galleria
esistente lato
est

Uso dei portali
esistenti e gia
predisposti a
guesto scopo

Geologia
conosciuta

Utilizzo camini
di ventilazione
esistenti
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Profilo normale

MetOdO d| scavo Blickrichtung Stiden Seite SISto
Fresa meccanica '

|
-

[

|

Strassenachse |

TBM Jca. 123 m

R IR

20160203 Presentazione GST Il Tubo 25

Ufficio federale delle strade USTRA



O

Programma complessivo 1°+ 2° tubo

, i 2012 2015 2020
Risanamento e misure
fiancheggiatrici
Misure transitorie ca. 2 anni
Pianificazione / progettazione 8 anni

Costruzione Il tubo

Risanamento con | tubo

2025

7 anni

2030

3 anni

A dipendenza dello stato di conservazione della galleria esistente le tempistiche del risanamento potrebbero prolungarsi.

Eventuali ricorsi potrebbero condurre a ulteriori ritardi

20160203 Presentazione GST Il Tubo
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8) Temi diversi
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Interventi transitori: rapporto USTRA
novembre 2015

» Gli interventi transitori (fino a 126 Mio di CHF)
permettono di rinviare I'esecuzione del risanamento
completo con chiusura totale fino al 2035

» La necessita di sostituire la soletta resta comunque
Invariata

20160203 Presen tazione GST Il Tubo 29
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ASTRA, Erhaltungsbericht, Expertise 2015, 11.11.2015 - ESTRATTO
Traduzione italiana di pag. 5/94 (0. Zusammenfassung)

0. Riassunto

Le ispezioni e le indagini dettagliate eseguite nel periodo compreso fra il 2010 e il 2015 hanno
fornito nuove conoscenze riguardo I'evoluzione dello stato della galleria.

Per questi motivi si € resa necessaria una nuova valutazione dell’evoluzione dello stato della

galleria fin0 al risanamento completo. Nel contempo & emerso un nuovo risultato
in merito all’entita delle chiusure necessarie all’esecuzione delle misure transitorie in caso di

risanamento completo entro il 2035.

| costi delle misure transitorie di genio civile e BSA comunque necessari sono

valutati a (vedi cap. 8.3):

«  Costi totali in caso di posticipo del risanamento totale fino al 2025 CHF 36.0 Mio

»  Costi totali in caso di posticipo del risanamento totale fino al 2030 CHF 118.0 Mio

«  Costi totali in caso di posticipo del risanamento totale fino al 2035 CHF 126.0 Mio

20160203 Presentazione GST Il Tubo 30
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O

Confronto evoluzione del traffico totale tra
Grancila e San Gottardo

Volume totale - Volume Tot [#] $.Gottardo Asse -
Media giornaliera annuale 2003-2016
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[] Grancia Bl S. Gottardo
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O

Sicurezza

La galleria del San Gottardo, il traforo stradale pit lungo delle Alpi, fu inaugurata nell’autunno del 1980.
Nei 30 anni di operativita il traffico in transito nella galleria & raddoppiato, passando dai quasi 3 milioni

di veicoli del 1981 ai 6,3 milioni del 2011.

Incidenti
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Totale

Incidenti

Totale 34 13 21 14 15 F g 9 10 11 12 6 10 10 g 181

Con morti | 0 1 1 0 1 0 0 0 1 2 0 2

Con feriti 6 2 5 1 4 2 1 4 4 2 0 4 1

Soli danni mate- 27 11 15 12 11! < 8 7 8 3 8 6 6

riali

Persone

Totale 45 7 15 4 5 8 - B 12 7 5 4 5

Morti 11 0 2 1 0 1 0 1 0 0 0 2 21 morti

Feriti 34 7 13 3 5 F i - 12 7 4 3 107 feriti
Incidenti con numero di persone coinvolte, 2001 - 2014 (© USTRA)
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O

Rapporto UPI (Ufficio prevenzione

Infortuni) 2013

Da analisi soentfiche & emerso che il rao-
doppio della gallena nduce iI| numero delle

vittime del 53%. In matena di sicurezza stra-

Oa~ ' oronosticabile guadagno - goter
mettere in conto con l'ampliamento della
gallena del San Gottardo a due canne con
arcolazione a singola corsia (scenario 1) co -
risponde annualmente a 5 vittime circa (¢ fe-
riti leggeri, 1 ferito grave e ogni due an | 1
morto). Per I'economia sociale nsulita un ut, »
di 2.3 min CHF all'anno. Calcolato su una du-
rata di vita di 40 anni della gallena, I'utile in
materia di sicurezza stradale, con guesto tipo
di esercizio, @ pari a circa 220 vittime (162 fe-
riti leggeri, 41 fenti gravi e 22 mort). Ci si
pud attendere un nsparmio di costi matenali
pari @ 40 min CHF nspettivamente di costi

Qualora con un potenziamento delle capacitd
(p. es. un esercizio a due corsie, scenano 2) si
generasse maggior traffico sulle strade di ac-
cesso e nella gallenia, anche questo traffico
supplem=-"_.c >arepbe es5posto a ... ~=chio
~ncidente. Dall'analisi dell'intera tratta di
transito (Basilea-Chiasso) emerge che gia un

traffico nuovo del 3% ovvero di 500 veico-

li/giomo nella galleria autostradale del San
Gottardo annullerebbe il guadagno in mate-
~a di sicurezza ottenuto dalla seconda canna.
Un tre.. ™ nuovo di 1400 veirn™ _ino
compenserebbe anche | costi sociali rispar-
miau grazie alla seconda canna. Questa diffe-
renza risulta dal fatto che la ripartizione del
numero delle vitime — da tener conto per
I"analisi economica — in amortis, «feriti gravis
e «fenti leggeri» divergono per le gallerie e
per | tratti stradal all'esterno.

20160203 Presentazione GST Il Tubo
Ufficio federale delle strade USTRA
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vDer Gotthardtunnel
e 11 Mai2014
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Der Gotthardtunnel
* 02 September 2014
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vDer Gotthardtunnel
* 11 November 2014
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vDer Gotthardtunnel
* 13 November 2014
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vDer Gotthardtunnel
12 Januar 2015
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U Tunnel dell’Arlberg-29 gennaio 2016

Sechs Verletzte bei Unfall im Arlbergtunnel

Im Arlbergtunnel hat sich am Freitag gegen 13.00 Uhr ein
schwerer Unfall mit einem Lkw und drei PKkws ereignet. Sechs
Menschen wurden zum Teil schwer verletzt. Der Tunnel war
stundenlang gesperrt.

An dem Unfall waren drei Pkws und ein Lkw beteiligt. Eine Lenkerin
in einem britischen Auto war in Richtung Tirol unterwegs und geriet
aus bisher ungekldrter Ursache auf die Gegenfahrbahn. Dort prallte
sie gegen einen in Richtung Vorarlberg fahrenden Lkw. Dieser geriet
daraufhin ebenfalls auf die Gegenfahrbahn und prallte wiederum
frontal gegen einen Schweizer Pkw. Dann wurden auch noch zwei
weitere Fahrzeuge in den Unfall verwickelt.

Die Lenkerin des britischen Pkw und der Lenker des Schweizer Pkw
mussten mit Bergescheren aus den Autos geschnitten werden. Sie
wurden mit schweren Verletzungen von zwei Hubschraubern in
Krankenhduser geflogen. Zwei weitere Pkw-Insassen wurden
ebenfalls schwer verletzt. Der Lenker und der Beifahrer des Lkw
wurden mit leichten Verletzungen ins Krankenhaus Bludenz gebracht.

Wegen der Bergung der Verletzten und der Fahrzeuge war der
Arlbergtunnel vier Stunden lang gesperrt. Der Verkehr wurde iiber
den Arlbergpass umgeleitet, was ohne groRere Probleme ablief.

20160203 Presentazione GST Il Tubo
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Immissioni di NO:

2014
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@  Polveri fini

1998 2014
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GRAZIE PER L'ATTENZIONE
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Temi diversi

« Traffico

« BauFFS

« Sicurezza
» Altri tunnel

* Finanziamenti

20160203 Presentazione GST Il Tubo
Ufficio federale delle strade USTRA
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Traffico

1 Evoluzione traffico
[ Confronto TGM Grancia e GST

[ Necessita di 2 canne

20160203 Presentazione GST Il Tubo
Ufficio federale delle strade USTRA
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Evoluzione traffico totale del San

Gottardo

O
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Confronto evoluzione del traffico totale tra
Grancila e San Gottardo

Volume totale - Volume Tot [#] $.Gottardo Asse -
Media giornaliera annuale 2003-2016

75000 = A% ey
~ 20’000

50000 —

25000 —

| NN 1 1 1 1

2003 2004 200 00 2011 2012 2013 2014 2005

[] Grancia Bl S. Gottardo
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© Necessitadi 2 canne

74001: Istruzioni del DATEC concernenti le esigenze in materia di
sicurezza per le gallerie della rete delle strade nazionali
(ESTRATTO)

5.3 Disposizioni speciali

5.3.1 Se dalle previsioni dei flussi di traffico nelle gallerie in fase di
progettazione risulta che a 15 anni dall’apertura della galleria il
volume di traffico dovesse superare i 10'000 veicoli al giorno per
clascuna corsia, quando questo valore viene superato deve essere
in funzione una galleria a doppia canna con traffico
unidirezionale.

20160203 Presentazione GST Il Tubo
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Previsioni di traffico al Gottardo

(veicoli al giorno)

Oggi 2030 2045

17°500 21'500>20000 24’ 750>20’000

Capacita di 1 tubo= 2000 v/h x 24h= 48’000 veicoli/giorno

20160203 Presentazione GST Il Tubo
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FFS

1 % Ferrovia e Camion
L Tir/anno e trasferimenti
1 Confronto autostrada e ferrovia

(J Cosa determina il trasferimento

20160203 Presentazione GST Il Tubo
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©  Ferrovia con la quota parte piu alta dal
2001 per il trasporto delle merci

W Strasse
m KV
m WLV

Anteile Modalsplit 2001 - 2015

in% Strasse und Schiene (Kombinierter Verkehr und Wagenladungsverkehr)
100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -

= Strada

—

b ferrovia

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: UFT (2015)
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Soltanto 1 mio di passaggi di TIR/anno

SGF Prognose Entwicklung alpenquerender
in 1'000 Strassengiiterverkehr fiir das Jahr 2015

1'600

1'400 - -
1251 L 290

1'256 1'263 1275
, 2041180 1'180
1200 -

1'000 -

800 -

600 -

400 -

200 ~

N N N I N N NN e

0 -
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: UFT (2015)
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©  Evitati circa 600’000 passaggi di
TIR/anno

SGF Alpenquerende Fahrten schwerer Giiterfahrzeuge
in1'000  peobachtete Entwicklung vs. Entwicklung ohne LSVA/40-t-Limite/fl. Massnahmen
2'000
1'800 Entwicklung
1'600 ohne LSVA und
1'400 flankierende
Massnahmen
1'200
1'000
800 mmm Alpenquerende
Fahrten
600 Schwerer
400 - Guterfahrzeuge
200 -
0 o ¢ o o Verlagerungsziel:
650'000 Fahrten
im Jahr 2018
Einfihrung LSVA und flankierende Massnahmen Fonte: UFT (2015)
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U Misure implementate e strumenti
per il trasferimento

Tassa sul traffico pesante
commisurata alla prestazione

Costruzione della NTFA

Apertura del mercato per il
trasporto delle merci su
ferrovia

Contributi all’esercizio

Contributi agli investimento per M% = .
le stazioni di trasbordo PR

Bundesamt fur Verkehr, Dr. Peter Flglistaler, Direktor, und Pierre-André Meyrat, stv. Direktor 53
07. Dezember 2015



@  Posizione molto forte della ferrovia
svizzera nel contesto internazionale

Mio. t Frankreich Mio. t Schweiz Mio. t Osterreich
50 50 50
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30 T—n —— 30 30
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B Schiene inkl. kombinierter Verkehr Strasse

Fonte: UFT (2015)
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U Sfide del trasferimento

Franco forte (alta quota
parte dei costi delle
ferrovia in franchi,
ricavato in Euro)

| prezzi bassi del
carburante rendono piu a
buon mercato il trasporto
su strada

Abolizione delle
sovvenzioni al traffico
combinato

Bundesamt fur Verkehr, Dr. Peter Flglistaler, Direktor, und Pierre-André Meyrat, stv. Direktor

07. Dezember 2015
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© Due canne garantiscono la sicurezza
della strada e della ferrovia

Per motivi di sicurezza lo standard
ferroviario prevede due canne
separate

- E la soluzione corretta per lunghe =
gallerie stradali

.
s i

—> La sicurezza deve essere
parimenti garantita sulla strada

e sulla ferrovia
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Sicurezza

La galleria del San Gottardo, il traforo stradale pit lungo delle Alpi, fu inaugurata nell’autunno del 1980.
Nei 30 anni di operativita il traffico in transito nella galleria & raddoppiato, passando dai quasi 3 milioni

di veicoli del 1981 ai 6,3 milioni del 2011.

Incidenti
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Totale

Incidenti

Totale 34 13 21 14 15 F g 9 10 11 12 6 10 10 g 181

Con morti | 0 1 1 0 1 0 0 0 1 2 0 2

Con feriti 6 2 5 1 4 2 1 4 4 2 0 4 1

Soli danni mate- 27 11 15 12 11! < 8 7 8 3 8 6 6

riali

Persone

Totale 45 7 15 4 5 8 - B 12 7 5 4 5

Morti 11 0 2 1 0 1 0 1 0 0 0 2 21 morti

Feriti 34 7 13 3 5 F i - 12 7 4 3 107 feriti
Incidenti con numero di persone coinvolte, 2001 - 2014 (© USTRA)
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Evoluzione incidenti

Gli ampi miglioramenti a livello strutturale sono riusciti a ridurre fortemente il tasso di incidentalita.
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2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

m Solo danni materiali m Con feriti  m Con morti

Incidenti suddivisi per conseguenze, 2001 - 2014 (© USTRA)
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@  Altri tunnel

J Autostrada

O Ferrovia
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Risanamento tunnel del Belchen
(A2 Harkingen-Basilea)

bestehende Tunnelréhren \e

— STB
Eptingen
> STATION/KAMIN Il éu
p R @g STATION/KAMIN | STATION/KAMIN II ‘ r%
R ) é:e ‘ l : _ﬁﬁ Hagendorf
4 . RoeBS, s >—————— L — : ‘;f‘ S
’i\ Rohre LU & (
AN |
", ]91/5;1(\ \ I //
&’/‘,@o\\ Y a0 & A
i =2 NFUE ROHRE LU) BRUCKE |,
N ez [ Xl _—SANIERUNGSTUNNEL STB (NEUER ch‘i‘?o\")._;‘/
D
Anno di costruzione: 1970
Lunghezza: 3,2 km
Risanamenti programmati: 2018, 2045, 2068
Costo terzo tubo: 500 Mio CHF
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U  Axenstrasse (Brunnen-Flielen)

BRUNNEN

{%%,}2 |

Anno di costruzione: 1937

Lunghezza: 11,4 km

Risanamenti: appena si conclude la pubblicazione in corso

Costo: 980 Mio CHF
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Bypass Luzern

Littau

Anno di costruzione: 1970
Lunghezza: 4,5 km
Costruzione: da definire

Costo: 1,6 Mia CHF

Meggen
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U UFT deciderebbe allo stesso modo

Per | seguenti progetti
ferroviari sono previste due
canne separate, oppure una
nuova costruzione:

- Galleria di base del San
Gottardo

- Galleria di base del
Ceneri

- Galleria dell’Albula

- (Galleria del Bozberg

Bundesamt fur Verkehr, Dr. Peter Flglistaler, Direktor, und Pierre-André Meyrat, stv. Direktor 63
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©  Tunnel ferroviario dell’Albula (RHB)

=
-h-‘r
5
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g L

A
-
7

Anno di costruzione:1903

Lunghezza: 5,9 km

Nuovo tubo: dal 2021

Costo: 360 Mio CHF
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Tunnel ferroviario del Bozberg

)
i)

Il i,

- ,l'f

~:€ ~

"

Lunghezza: 2,5km

Nuovo tubo dal 2020

Costo: 350 Mio CHF
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-+ Galleria di base del Monte Ceneri

Inizio costruzione: 2006
Fine lavori: 2020
Lunghezza: 15,4 km

Costo: 500 Mio CHF

Bellinzona
Locarno

.

]

|
Galleriadi
1

|

1

Nodo di
Camorino

aa

£ 2 Tubi

Galleria di base
del Ceneri
15.4 Km

Sigirino

Galleria Tratte a cielo aperto

Linea ATG
....... Cunicolo
Rinviato Vezia "

e COllegamento

Progetto di tunnel stradale
Vedeggio-Cassarate

Lugano - Locarno
Linea ferroviaria 4
esistente i
------- Corridoio Sud 4N Lugano
(futuro proseguimento)
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Galleria di base del Brennero

SAVELLLLS OF
- —'.

¥ Ot :l--
ANTWTEFL M ‘."
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Cava —

Unterinntalbahn, 40 km, 2.4 Mia EURO, in esercizio dal 2012

In esecuzione, 55 km, costi 8.8 Mia EURO.

2 Tubi
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KURZ ROLA (USTRA)«CARGO PENDELZUGE

KURZ ROLA

NRO VP: 600'000/anno

Treni: 3 Treni/ora da 600m x direzione

Olten

Zurigo
<«—— CAPAEITA? —»

N
NRO VP: 250000

Treni: 3 Treniforada 300m x direzione

CARGO PENDELZUGE
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U NEAT

Costi (previsione UFT del 2015)

Lotschberg completato CHF 5,3 Mia
San Gottardo quasi completato CHF 12,5 Mia
Ceneri in esecuzione CHF 3,5 Mia
Tratte di accesso NEAT in esecuzione CHF 2,2 Mia
TOTALE CHF 23,5 Mia
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Variante Menn: aumento di capacita
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© Finanziamenti

» (Con secondo tubo 2,8 Mia CHF
» Senza secondo tubo 1,8 Mia CHF
> Differenza ca. 1 Mia CHF

Tramite «Fondo speciale per il traffico stradale» (FSTS)*

+

Finanziamento progetti per I'eliminazione dei problemi di
capacita tramite il «<Fondo infrastrutturale»

- Larealizzazione di altre opere stradali nella Svizzera non
e compromessa

*Il FSTS & alimentato dai ricavi dell'imposta sugli oli minerali (50%), dal supplemento fiscale
sugli oli minerali (100%) gravante sui carburanti (aeromobili esclusi) e dai proventi netti del
contrassegno autostradale (vignetta).
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Uscite annue

» Con secondo tubo: 2,8 Mia/10 anni = 280 Mio/anno

» Senza secondo tubo: 1,4-1,7 Mia/6 anni = 240 Mio/anno

Differenza: 40 Mio/anno

— ca 2%

Budget USTRA: 2’300 Mio/anno
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L’auto del futuro
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Veicoli che si guidano da soli

* Progetti come “Google car’ (USA) o “Autonomos” in
Germania

« Siparla di «auto del futuro», mentre il risanamento del
San Gottardo € un tema da affrontare adesso
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Veicoli che si guidano da soli

- Sitratta di prototipi ancora in corso di studi

* Perle vendita su larga scala occorreranno ancora
decenni

Problemi da risolvere:

« sicurezza dei passeggeri e degli altri veicoli,

« aspetti di natura legale (responsabilita in caso di incidente),
 abitudini degli automobilisti
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o Dall'invenzione all’'applicazione su
larga scala

Airbag:
* inventato negli USA nel 1952
« adottato dai fabbricanti dal 1985

* su larga scala dal '90, dopo 38
anni

Auto elettrica:

e prima auto elettrica “moderna”
nel 1960

« adottata a partire dal ‘90

« presente su larga scala dal
2010, dopo 50 anni
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Immissioni di NO:

2014
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@  Polveri fini

1998 2014

20160203 Presentazione GST Il Tubo 78
Ufficio federale delle strade USTRA



O

Rapporto UPI (Ufficio prevenzione

Infortuni) 2013

Da analisi soentfiche & emerso che il rao-
doppio della gallena nduce iI| numero delle

vittime del 53%. In matena di sicurezza stra-

Oa~ ' oronosticabile guadagno - goter
mettere in conto con l'ampliamento della
gallena del San Gottardo a due canne con
arcolazione a singola corsia (scenario 1) co -
risponde annualmente a 5 vittime circa (¢ fe-
riti leggeri, 1 ferito grave e ogni due an | 1
morto). Per I'economia sociale nsulita un ut, »
di 2.3 min CHF all'anno. Calcolato su una du-
rata di vita di 40 anni della gallena, I'utile in
materia di sicurezza stradale, con guesto tipo
di esercizio, @ pari a circa 220 vittime (162 fe-
riti leggeri, 41 fenti gravi e 22 mort). Ci si
pud attendere un nsparmio di costi matenali
pari @ 40 min CHF nspettivamente di costi

Qualora con un potenziamento delle capacitd
(p. es. un esercizio a due corsie, scenano 2) si
generasse maggior traffico sulle strade di ac-
cesso e nella gallenia, anche questo traffico
supplem=-"_.c >arepbe es5posto a ... ~=chio
~ncidente. Dall'analisi dell'intera tratta di
transito (Basilea-Chiasso) emerge che gia un

traffico nuovo del 3% ovvero di 500 veico-

li/giomo nella galleria autostradale del San
Gottardo annullerebbe il guadagno in mate-
~a di sicurezza ottenuto dalla seconda canna.
Un tre.. ™ nuovo di 1400 veirn™ _ino
compenserebbe anche | costi sociali rispar-
miau grazie alla seconda canna. Questa diffe-
renza risulta dal fatto che la ripartizione del
numero delle vitime — da tener conto per
I"analisi economica — in amortis, «feriti gravis
e «fenti leggeri» divergono per le gallerie e
per | tratti stradal all'esterno.
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Ventilazione

* Per aprire a 4 corsie esso va potenziato (2 centrali di
ventilazione ai portali e 4+4 sotterranee).

|l sistema di ventilazione del |l tubo fa capo ai camini
esistenti del | tubo.

* Non e in grado di alimentare 4 corsie.
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